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1. Koncepcijas mērķis

Saskaņā ar Latvijas Republikas Transporta attīstības pamatnostādnēm 2007.- 2013. gadam (Ministru kabineta 2006.gada 12.jūlija rīkojums Nr.518), Ogres novada vispārējais koncepcijas par ielu tīkla attīstību Ogres novadā mērķis ir „uzlabot ielu tīkla un ceļu kvalitāti Ogres novadā, lai tie atbilstu Ogres novada iedzīvotāju vajadzībām, drošībai un spētu integrēties kopējā Latvijas transporta sistēmā”.

Koncepcija paredz Ogres novada ielu tīkla un ceļu attīstību līdz 2013.gadam, pakāpeniski uzlabojot pašreizējo ielu tīklu segumu un satiksmes drošību Ogres novadā. Koncepcijas prioritātes var mainīties attiecīgi veidojoties situācijai, kuru nepieciešams risināt ārkārtas gadījumos un apstākļos, kas var rasties saskaņā ar Ogres novada domes saistošajiem noteikumiem Nr. 74 „Par fizisku un juridisku personu līdzdalību ielu rekonstrukcijas un remonta darbu līdzfinansēšanā”.

2. Situācijas apraksts

Ogres novadā ir sazarots ielu un ceļu tīkls, kas pamatā nodrošina novada iedzīvotāju vajadzības, bet tas ir nepilnīgs. Novada ģeogrāfiskā un sociālekonomiskā situācija veicina paaugstinātu autotransporta plūsmu, kas ir augstāka nekā daudzviet citur Latvijas teritorijā un tas rada ielu noslogotību, it sevišķi darbadienu rītos un  vakaros. Viens no galvenajiem trūkumiem ir nepietiekamais tiltu skaits pāri Ogres upei, kā rezultātā novads pašlaik ir sadalīts divās daļās, kā arī nepietiekošais dzelzceļa šķērsošanas vietu skaits visā novada teritorijā. Pavisam Ogres novadā ir pieci tilti (visi Ogres pilsētā) un tos var izmantot gājēji, bet tikai viens no šiem tiltiem ir paredzēts automašīnu satiksmei. Ogres pilsētā ir trīs gājēju tuneļi, kas izbūvēti, lai nodrošinātu drošību gājējiem.

Par Ogres pilsētas ielu tīkla mugurkaulu dēvē Rīgas – Daugavpils ielu ar četrām pilsētas nozīmes maģistrālēm, kas ir ievadi pilsētas apbūvē (Raiņa bulv., Kalna prosp., Dārza iela, Austrumu – Karjera iela) un savienojumiem starp tām kreisajā un labajā Ogres upes krastā. Ogres pilsētā beidzas valsts autoceļš Ulbroka- Ogre, kas arī veicina satiksmes plūsmu caur pilsētas centru un dzelzceļa pārbrauktuvi, turpinot ceļu Daugavpils virzienā.

Ielu tīkla kopējais blīvums atbilst līdzīga lielumu pilsētu rekomendējošajiem lielumiem (kopējais blīvums ir 7,26 km/km2)
 Visblīvākais ceļu tīkls ir izveidojies Ogres pilsētas centrā. 

1. Tabula Ogres novada pašvaldības autoceļu garums un sadalījums, km


Autoceļi
Ielas


Kopā
Tajā skaitā ar melno segumu
Kopā
Tajā skaitā ar melno segumu
Tajā skaitā ar grants segumu

Ogres pilsēta
0
0
100,43
50,74
49,69

Ogresgala pagasts
105,88
14,95
8,95
5,72
3,23

Kopā
105,88
14,95
109,38
56,46
52,92

Ogres pilsētas ielu tīklu veido 206 ielas – no kurām piecas ir tranzītielas (Brīvības, Tīnūžu, Tūrkalnes, Rīgas un Daugavpils ielas), 16 pilsētas nozīmes maģistrālās ielas. Ogresgala pagasta ielu tīkls ir izveidojies divās apdzīvotās vietās, Ogresgala (Kārļi) ciemā pavisam kopā ir 17 ielas un Ciemupes ciemā attiecīgi 14 ielas. Visas ielas Ogres novadā tiek iedalītas pēc to funkcionālās nozīmības:

1. Autoceļš (netiek apskatīts koncepcijā);

2. Maģistrālās ielas (pilsētas un rajona);

3. A kategorijas ielas;

4. B kategorijas ielas;

5. Saimniecisko un dzīvojamo rajonu pievadceļi.

Ogres pilsētas nozīmes maģistrālās ielas ir šādas:

· Brīvības iela visā garumā, izņemot gājēju ielas posmu, 

· Tūrkalnes iela, 

· Kalna prospekts posmā no Daugavpils ielas līdz Kranciema ielai, 

· Kranciema iela posmā no Kalna prospekta līdz Brīvības ielai,

· Mālkalnes prospekts,

· Vidus prospekts, posmā no Zilokalnu prospekta līdz Mālkalnes prospektam,

· Upes prospekts posmā no Mālkalnes prospekta līdz Kalna prospektam,
· Raiņa prospekts,

· Karjera iela,

· Zilokalnu prospekts,

· Mednieku iela,

· Dārza iela,

· Strēlnieku prospekts posmā no J. Čakstes prospekta līdz Lībiešu ielai,

· A.Čakstes prospekts posmā no Strēlnieku prospekta līdz pilsētas robežai,

· Lībiešu iela, posmā no Strēlnieku prospekta līdz Karjera ielai.

(Pilsētas) rajona nozīmes maģistrālās ielas Ogres pilsētā:

· Tīnūžu iela,

· Parka iela,

· Skolas iela,

· A. Pumpura iela posmā no Jaunogres prospekta līdz Skolas ielai,

· Jaunogres prospekts,

· Doles iela,

· Strēlnieku prospekts no Dārza ielas līdz Lībiešu ielai,

· Austrumu iela,

· Pārogres gatve,

· Lazdu gatve,

· Stūrīšu gatve posmā no Pārogres gatves līdz Lībiešu ielai,

· Vidzemes iela,

· Akmeņu iela, posmā no Vidzemes ielas līdz Austrumu ielai (daļa perspektīvā),
· Kaļķu iela posmā no Daugavpils ielas līdz Draudzības ielai,

· Celtnieku iela,

· Lielvārdes iela,

· J. Alunāna iela posmā no Lielvārdes ielas līdz Daugavpils ielai,

· Draudzības iela,

· Poruka iela posmā no Brīvības ielas līdz Blaumaņa ielai,

· Blaumaņa iela posmā no Turkalnes ielas līdz Rožu ielai,

· Rožu iela, posmā no Blaumaņa ielas līdz Vēju ielai,

· Vēju iela posmā no Rožu ielas līdz Blaumaņa ielai,

· Rūpnieku iela,

· Stirnu iela.


Novadā, bez ielām un valsts nozīmes autoceļiem, pastāv Ogresgala pagasta lauku ceļi, kas var tikt sadalīti pēc maršrutu posmiem, kas pavisam kopā sastāda 25 lauku ceļus (lielākoties tie ir ar grants segumu, tikai 5,6km ir klāti ar asfaltu) un ceļu sistēmas trijās dārzkopības sabiedrībās Ogres novadā ar kopgarumu 25,6 km.

Satiksmes intensitāte uz ceļiem pieaug proporcionāli iedzīvotāju skaitam, tas izskaidrojams ar to, ka aizvien vairāk palielinās dzīvojamo māju apbūve rādiusā 100 km ap Rīgu. Ogres novadā palielinās iedzīvotāju skaits, kas būtiski ietekmē satiksmes intensitāti uz Rīgu, jo novērots, ka Ogres iedzīvotāji pārsvarā dodas uz darbu Rīgā (aptuveni 40 %). Ogres pilsētas vairākās ielās un novada ceļu posmos ir vērojama liela satiksmes intensitāte, kas apgrūtina transporta kustību pa maršrutu, izmantojot dzelzceļa pārbrauktuvi Kalna prospektā. Arī tranzīta transporta klātbūtne pilsētā ir ievērojama (2002.gadā sastādīja 60-65% no transporta plūsmas Rīgas ielā). Vismazākā satiksmes intensitāte ir vērojama novada lauku ceļu posmos un nomaļos Ogres pilsētas kvartālos, kuros pārsvarā atrodas privātmājas.

Ogres novadā 2007.gadā bija reģistrēti 12 928 automobiļu (11 275 ir vieglās automašīnas, 1 521 kravas automašīnas un 132 autobusi), tas ir par 10,9% vairāk mašīnu nekā pirms gada. Automobilizācijas līmenis 2002.gadā bija 290 auto uz 1000 iedzīvotājiem, bet pašlaik tas ir daudz lielāks. Autotransports Ogrē ir lielākais vides piesārņojuma avots – līdz 80% no visiem piesārņojumiem.

Automobiļu pastāvīgas glabāšanas vietas jeb autostāvvietas Ogres pilsētā līdz ar automašīnu skaita pieaugumu kļūst par aktuālu jautājumu. Mazstāvu apbūves teritorijās iedzīvotāju automašīnas tiek glabātas piemājas zemes gabalos. Problemātiska ir automobiļu izvietošana un glabāšana daudzstāvu apbūves kvartālos. Ogres pilsētas centrālajā daļā ar vietām garāžās un maksas autostāvvietās nodrošināti tikai 50% no visiem automobiļiem.

Koncepcija par ielu tīkla attīstību Ogres novadā ir saistīta ne tikai ar ceļu un ielu stāvokli un transporta plūsmu, bet ar jautājumiem, kas skar satiksmes drošību.

Ceļu satiksmes negadījumi bieži ir saistīti ar autobraucējiem, mašīnu tehnisko stāvokli, gājējiem un velosipēdistiem, kā arī ar ceļu un ielu stāvokli. Līdz ar to Ogres novads var samazināt ceļu satiksmes negadījumus un riskus, nodrošinot gājējiem un velosipēdistiem drošākus pārvietošanās apstākļus, kā arī uzlabojot pašvaldības pārziņā esošo autoceļu stāvokli.

Bīstamākie posmi, kuros notiek visvairāk negadījumu Ogres novadā, ir Upes prospektā un Rīgas – Daugavpils ielā. Upes prospektā satiksmes negadījumi notiek galvenokārt ar gājējiem, vietās, kur tie šķērso dzelzceļa līniju un krustojumā ar Kalna prospektu. Ogres pilsētā ceļu satiksmes negadījumu iemesli visbiežāk ir satiksmes ātruma pārsniegšana un drošu gājēju un velosipēdistu celiņu trūkums.
 Tāpat ceļu satiksmes negadījumi bieži notiek Mālkalnes prospektā, Brīvības ielā un Skolas ielā, bet pavisam ir 16 bīstamākās ielas Ogres pilsētā. Katrai ielai un ceļa posmam novadā ir sava specifika, tādējādi katram ir nepieciešams savs risinājums, uzlabojot satiksmes drošību un kvalitāti.

2. Tabula Ceļu satiksmes negadījumu (CSNg) statistika Ogres novadā:


2005.gads
2006.gads

CSNg skaits
381
292

CSNg ar cietušajiem
36
36

Bojā gājušie
1
11

Ievainoti
45
41

Avots: Ceļu satiksmes drošības direkcija (2007). Ceļu satiksmes negadījumu sadalījums pa pagastiem. < http://www.csdd.lv/?pageID=1143104451 > 26.07.2007.

Ogres pilsētā ir četri ar luksoforiem aprīkoti, regulējamie krustojumi, tādējādi samazinot nopietnus ceļu satiksmes negadījumus krustojumos. Tie izveidoti tādēļ, lai gājēji droši šķērsotu ielas un autovadītājiem atvieglotu braukšanu krustojumos. Ogres pilsētā ir neregulējamās gājēju pārejas un viena regulējamā pāreja, kas atrodas Kalna prospektā un Bērzu alejas krustojumā, ceļā uz Ogres 1.vidusskolu, palīdzot novērst ceļu satiksmes negadījumus, it sevišķi situācijās, kad tiek iesaistīti bērni.

Ogres novada teritorijā trūkst veloceliņu, it sevišķi to var manīt svarīgākajās velosipēdistu kustības trasēs, kas savieno dzīvojamos kvartālus ar darba vietām, skolām, sabiedriskajām un atpūtas vietām. 2007. gadā tika izbūvēts neliels veloceliņa posms virzienā no Ogre pilsētas centra uz Ogresgala pusi. Nav arī nodrošināta velosipēdistu droša kustība ceļu posmos, kas sniedzas ārpus Ogres novada teritorijas, it sevišķi maršrutā Ogre – Ogresgals, Ogre – „Lašupes”, u.c.

Gājēju ielas, velosipēdistu celiņi Ogres pilsētā: Brīvības iela posmā no Skolas ielas līdz gājēju tunelim zem dzelzceļa un otrpus tuneļa, posmā līdz Pļavas ielai, Bērzu aleja, Tilta iela, Krasta iela posmā no Bērzu alejas līdz Brīvības ielai, Pļavas iela. Ar Eiropas reģionālā attīstības fonda finansiālo atbalstu, velosipēdistu celiņš un gājēju ietve izbūvēta 2007. gadā Brīvības ielā, posmā no Kranciema ielas līdz Poruka ielai.

2007. gadā finansējums ielu un ceļu tīklam piecas reizes pārsniedz iepriekšējā gadā apjomu – Ls 1 833 562. Iebraucamo ceļu un stāvlaukumu asfaltēšanai paredzēts izlietot Ls 71 273. Ielu apgaismojuma uzturēšanai un pilnveidei piešķirti Ls 236 347, kas ir 1,5 reizes vairāk nekā iepriekšējā gadā.

3. Dārzkopības sabiedrību ielu tīkls.

Ogres novadā ir sekojošas dārzkopības sabiedrību teritorijas: Lašupes, Ogre, Urga, Urdziņa, Ranka, Mežmalas, Mežvidi, Pauļuki, Kooperators, Druviņas.

Vairākas no dārzkopība sabiedrībām, piemēram, Lašupes, Ogre, Urga, Urdziņa, Mežmalas un Ranka vēl joprojām tiek izmantotas gan kā dārzkopības teritorijas, lai gan pastāv tendence šīm teritorijām pārvērsties par blīvas savrupmāju apbūves teritorijām. Šādai attīstības tendencei negatīvās sekas ir šo teritoriju plānojuma neatbilstība jaunajām funkcijām, jo tās veidotas rēķinoties ar nelielu automobilizācijas līmeni, ar šauriem ceļiem un ielām, kas, vairumā gadījumu, nenodrošina iespēju šīm teritorijām funkcionēt kā normāliem savrupmāju rajoniem. Šādā veidā nostiprinātas arī īpašumtiesības uz zemes gabaliem.  

Problēmas risinājums sākotnējā stadijā ir ielu aizsargjoslu projektēšana, ņemot vērā gan transporta, gan inženierapgādes vajadzības. Inženierapgādes tīklu projektēšana un būvniecība šajās teritorijās varētu notikt tikai pēc 2013.gada (sākotnēji d/s Lašupes un Urga teritorijās), līdz ar to šobrīd nepieciešams risināt šo teritoriju ielu aizsargjoslu noteikšanas tehniskos un juridiskos jautājumus, izstrādājot un apstiprinot detālplānojumus. Pēc detālplānojumu apstiprināšanas nepieciešams izstrādāt tehniskos projektus ielu rekonstrukcijām.

Pārējās dārzkopības sabiedrību teritorijas atrodas nomalēs un to funkcijas saglabājas, līdz ar to tuvākajā nākotnē nav sagaidāmas problēmas ar šo dārzkopība sabiedrību ielu paplašināšanu.

4. Problēmu formulējumi un iespējamie risinājumi

Ielu tīkla galvenā problēma Ogres novadā ir automašīnām izmantojamo tiltu skaits, pašlaik ir viens tilts pāri Ogres upei, bez tam ļoti noslogots, jo tas ir daļa no galvenā autoceļa A6 “Rīga- Daugavpils- Krāslava- Baltkrievijas robeža (Paternieki)”. Šāda situācija sarežģī pārvietošanās iespējas pāri Ogres upei novadā dzīvojošajiem un sadala to divās daļās. Tiltu trūkumu papildina dzelzceļa pārbrauktuvju skaita nepietiekamība Ogres pilsētā, kas rada satiksmes sastrēgumus, it sevišķi rīta un vakara stundās Kalna prospektā un Raiņa prospektā. Līdz ar to sastrēgumu galvenais iemesls ir nepietiekošais tiltu skaits pāri Ogres upei un dzelzceļa pārbrauktuvju organizācija, skaits un intensitāte.

Risinājums satiksmes sastrēgumiem ir tilta izbūve pāri Ogres upei. Turpretim, dzelzceļa radītās problēmas ceļu satiksmei var atrisināt, izbūvējot tuneli automašīnām zem dzelzceļa sliedēm (Kalna prospektā), tādējādi satiksmes dalībniekiem nevajadzētu stāvēt pie dzelzceļa pārbrauktuves. Cits variants, risinot sastrēgumus pie dzelzceļa pārbrauktuvēm ir izbūvēt jaunu pārbrauktuvi starp Raiņa un Kalna prospektiem. Šīs problēmas ir iespējams risināt ilgtermiņā un tas prasa milzīgus līdzekļus no pašvaldības pieejamajiem resursiem. Šo problēmu atrisinājums būtu finansiālās palīdzības piesaiste no valsts, ES fondiem, u.c. grantu programmām. Tāpat arī var minēt Publiskās un Privātas partnerības projektus, kurus iespējams veidot būvējot lielus infrastruktūras objektus pilsētā.

Ielu un ceļu tīklu negatīvi iespaido intensīvā autotransporta plūsma un augošais automašīnu skaits Ogres novadā, kas ir iemesls satiksmes sastrēgumiem. Bez tam ielas un ceļi ātrāk nolietojas, kas prasa biežāk veikt konkrētus pasākumus to uzlabošanai. Pietrūkst asfalta jeb melnā seguma ielu garuma īpatsvars pret grants ceļiem Ogres pilsētā, it sevišķi vietējās nozīmes maģistrālēs, kurās ir novērojams satiksmes pieaugums.

Ogres novada pašvaldība nespēj samazināt automobiļu skaitu, bet var pakāpeniski uzlabot satiksmes kvalitāti un organizāciju, kas izpaustos ceļu tehniskā stāvokļa uzlabošanā, kā arī vairākām Ogres novada ielām uzklājot melno segumu, un nomainot grants ceļu segumu uz asfalta segumu. Satiksmes organizāciju novadā var attīstīt ar jaunu ceļu joslu izbūvi, regulējamiem krustojumiem, autotransporta plūsmas novirzīšanu, u.c. pasākumiem.

Ogres novadā ir svarīgi risināt satiksmes drošības jautājumus, kas varētu novērst satiksmes negadījumu un cietušo skaitu, lai gan bieži tas nav atkarīgs no vietējās pašvaldības darbības, bet no iedzīvotajiem. Galvenās problēmas novadā rada bīstamie ceļu posmi, kurus papildina satiksmes intensitāte un ielu stāvoklis. Trūkst veloceliņi un ietves, kas spiež iedzīvotājus iet vai braukt ar velosipēdu pa autoceļa malām, tādējādi visbīstamākās situācijas veidojas naktīs, kad auto šoferi nespēj laikus pamanīt kājāmgājējus un riteņbraucējus, tādējādi radot avārijas situācijas.

Daļējs atrisinājums ceļu satiksmes negadījumiem, kuros ir iesaistīti gājēji un velosipēdisti ir veloceliņu un ietvju izbūve vietās, kur tie ir nepieciešami, lai savienotu dzīvojamos kvartālus ar darba vietām, skolām, sabiedriskajām un atpūtas vietām, kā arī vietas, kur tiek apdraudēta kājāmgājēju drošība. Vairākās apdzīvotas vietas, kur maksimālais ātrums ir 30 km/h nepieciešams ierīkot ceļu ātrumvaļņus, kas ierobežotu transportlīdzekļu pārvietošanās ātrumu. Cits risinājums, kas izriet ārpus ielu tīkla attīstības, ir sabiedrības izglītošanas pasākumi Ogres novadā, pievēršot pastiprinātu uzmanību skolas un pirmsskolas vecuma bērniem.

Ogres pilsētā vairākas privātmājas un daudzdzīvokļu mājas atrodas blakus intensīvai autosatiksmei vai dzelzceļa sliedēm, kas rada piesārņojumu un akustisko troksni, tādējādi veidojot fiziski nelabvēlīgus apstākļus iedzīvotājiem. Risinājums ir sadarbojoties ar Satiksmes ministriju, veikt trokšņu kartēšanu, trokšņu stratēģiskās kartes un rīcības plāna trokšņa samazināšanai izstrādi un īstenošanu. Autoceļa Rīga- Daugavpils un dzelzceļa satiksme ir galvenie posmi, kas rada akustiskos trokšņus un piesārņojumu, bet tie ir ārpus Ogres novada pašvaldības kompetences un, lai šo problēmu risinātu, ir nepieciešama valsts iejaukšanās un atbalsts.

Lai risinātu iepriekšminētās problēmas ir nepieciešams laiks, rūpīga plānošana, novada iedzīvotāju atbalsts un finansu resursi, kas ir ierobežoti.

Lai veicinātu un strukturizētu ielu ceļu tīklu attīstību Ogres novadā, tika izveidota ielu tīkla attīstības laika grafiks, kurš sagatavots ņemot vērā sekojošus rādītājus:

1. Ielas transporta intensitāte;

2. Ielas nozīme;

3. Ielas apbūve;

4. Sakārtotas apakšzemes komunikācijas;

5. Ielas seguma stāvoklis (esošām ielām)

Darba grupa, izvērtējot visus iepriekšminētos nosacījumus, sastādījusi laika grafiku, kādā veidā plānota ielu attīstība līdz 2013. gadam. Grafiks nepieciešams, lai katru gadu budžetā tiktu ieplānoti līdzekļi šo ielu attīstībai. Grafiks nav nemainīgs, ja kārtējā gada budžetā nav iespējams iekļaut finansējumu, tad ārpus kārtas palikušie darbi tiek pārcelti uz nākamā gada budžetu.

Iela var tikt pārcelta uz ātrāku periodu realizēšanai, ja tiek:

a) piesaistīts privātais finansējums saskaņā ar Ogres novada domes saistošajiem noteikumiem Nr. 74;

b) Piesaistīts papildus finansējums no ES Struktūrfondiem vai citiem finansu resursiem;

c) Tiek piesaistīts privātais finansējums, veidojot kopēju PPP projektu.

Ielu tīkla attīstības laika grafiks  2008. - 2012. 











Objekts
Pasākums
Laiks/ Nauda

 
 
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013

Kalna prospekta rekonstrukcija posmā no DUS "NESTE" līdz Skolas ielai  
Projekts 
 
 
 
 
 
 
 


Būvniecība
 
 
 
 
 
 
 

Skolas ielas rekonstrukcija (pie stadiona) II kārta
Projekts 
 
 
 
 
 
 
 


Būvniecība
 
 
 
 
 
 
 

Meža prospekta rekonstrukcija posmā no Tīnūžu ielas līdz Upes pr. 
Projekts 
 
 
 
 
 
 
 


Būvniecība
 
 
 
 
 
 
 

Mednieku ielas rekonstrukcija  no Meža pr. līdz Brīvības ielai. 
Projekts 
 
 
 
 
 
 
 


Būvniecība
 
 
 
 
 
 
 

Meža prospekta rekonstrukcija  no Mednieku ielas līdz Zaķu ielai 
Projekts 
 
 
 
 
 
 
 


Būvniecība
 
 
 
 
 
 
 

J. Čakstes pr. rekonstrukcija un veloceliņš, un  stāvvietas. 
Projekts 
 
 
 
 
 
 
 


Būvniecība
 
 
 
 
 
 


Stacijas auto stāvlaukuma rekonstrukcija
Projekts 
 
 
 
 
 
 
 


Būvniecība
 
 
 
 
 
 
 

Parka ielas un Ceriņu ielas rekonstrukcija
Projekts 
 
 
 
 
 
 
 


Būvniecība
 
 
 
 
 
 
 

Brīvības un Tīnūžu ielas rekonstrukcija un veloceliņš. 
Projekts 
 
 
 
 
 
 
 


Būvniecība
 
 
 
 
 


[image: image3]
 

Krasta ielas labiekārtošana un veloceliņš. 
Projekts 
 
 
 
 
 
 
 


Būvniecība
 
 
 
 
 
 


Mālkalnes pr. Tīnūžu ielu lokveida krustojums -projekta izmaiņas
Projekts 
 
 
 
 
 
 
 


Būvniecība
 
 
 
 
 
 
 

Ciemupes iela
Priekšizpēte
 
 
 
 
 
 
 


Projekts 
 
 
 
 
 
 


Bērzu alejas labiekārtošana un veloceliņš
Projekts 
 
 
 
 
 
 
 


Būvniecība
 
 
 
 
 
 
 

Mednieku ielas savienojums ar Tīnūžu autoceļu
Priekšizpēte
 
 
 
 
 
 
 


Projekts 
 
 
 
 
 

 


 
 
 
 
 
 
 
 

Upes pr. (no Vidus pr.līdz Kalna pr.) remonts 
 
 
 
 
 
 
 
 


Būvniecība
 
 
 
 
 
 
 

Mālkalnes pr. remonts 
 
 
 
 
 
 
 
 


Būvniecība
 
 
 
 
 
 
 

Turkalnes ielas trotuāra remonts
 
 
 
 
 
 
 
 


Būvniecība
 


 
 
 
 
 
 

Rūpnieku ielas remonts 
 
 
 
 
 
 
 
 


Būvniecība
 
 
 
 
 
 
 

Vidus prospekta remonts 
 
 
 
 
 
 
 
 


Būvniecība
 
 
 
 
 
 
 

Dārza ielas remonts 
 
 
 
 
 
 
 
 


Būvniecība
 
 
 
 
 
 
 

Lībiešu ielas posma remonts 
 
 
 
 
 
 
 
 


Būvniecība
 
 
 
 
 
 
 

Vidzemes iela (Daugavpils   -Akmeņu iela) rekonstrukcija 
Projekts 
 
 
 
 
 
 
 


Būvniecība
 
 
 
 
 
 
 

Lapu ielas remonts posmā no Mālkalnes pr. līdz Blāzmas ielai 
 
 
 
 
 
 
 
 


Būvniecība
 
 
 
 
 
 
 

Tunelis zem dzelzceļa
Priekšizpēte
 
 
 
 
 
 
 


Projekts 
 
 
 
 
 
 
 

Tilts par Ogres upi
Priekšizpēte
 
 
 
 
 
 
 


Projekts 
 
 
 
 
 
 
 

Zinību ielas rekonstrukcija 
Projekts 
 
 
 
 
 
 
 


Būvniecība
 
 
 
 
 
 
 

Stacija ielas rekonstrukcija 
Projekts 
 
 
 
 
 
 
 

Ciemupē
Būvniecība
 
 
 
 
 
 
 

Slimnīcas ielas posma
Projekts 
 
 
 
 
 
 
 

rekonstrukcija
Būvniecība
 
 
 
 
 
 
 

Salas ielas 
Projekts 
 
 
 
 
 
 
 

rekonstrukcija
Būvniecība
 
 
 
 
 
 
 

Gāršas ielas rekonstrukcija
Projekts 
 
 
 
 
 
 
 

Ogresgalā
Būvniecība
 
 
 
 
 
 
 

Ogresgala gājēju tilta 
Priekšizpēte
 
 
 
 
 
 
 

rekonstrukcija par auto tiltu
 
 
 
 
 
 
 
 

 �
�
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